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Phasenfolgeplan
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Signalgruppen

PBL-Verkehrstechnik

GmbH & Co.KG
~ LISA+
Name Typ ID-Nr. [Signalisierte Stréme k-r:zitle_zn Symbol | tfmin | tfmax| tsmin | tsmax [ Anwurf | Abwurf [le/a;:] =AIL:JrSei AquaéZkl)ti)lijlk Verkehrsart | Bemerkung
1 [K1 Kfz (3-feldig) 1 [Arm1->2 TK1 I 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 4s 30 X | Gelbblinken [ Kfz
2 |K2 Kfz (3-feldig) 2 |Arm2->1 TK1 { 10 - 1 - | Rotgelb 1s | Gelb 4s 30 - | Gelbblinken | Kfz
3 |KIF Kfz Rotgelb (2-feldig) 3 |Arm3->1 TK1 l 5 - 1 - |- Gelb 5s - - | Dunkel Kfz
4 |F1 FuBB/Rad (2-feldig) 4 | Arm 1l(quer):QS1| TK1 - 6 - - - |- - - - | Dunkel Rad;Ful3g.
5 F2 FuB/Rad (2-feldig) 5 Arm 2 (quer.): QS1| TK1 ~ 6 - - - |- - - - | Dunkel Rad;Fuf3g.
6 |FW Diagonalpfeil (1-feldig) 6 |Arm1->2 TK1 '?’ 5 - - - |- - 50 - | Dunkel Kfz FW-Signal
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Signalgeberzuordnung und Uberwachung

PBL-Verkehrstechnik
GmbH & Co.KG

~ LISA+

Abschaltung bei Ausfall
Kammer-| ..
SGR b Signalgeber von
anza (Regelfall: Rotlampe)

1| K1 3 K1.1; K1.2 K1.1; K1.2
2| K2 3 K2.1; K2.2 K2.1; K2.2
3| K1F 2 K1F K1F
4| F1 2 F11;, F1.2 F11, F12
5[ F2 2 F2.1;, F2.2 F2.1;, F2.2
6| FW 1 FW FW
Ort Bocholt

Knotenpunkt | Hemdener Weg
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Signalgeber

PBL-Verkehrstechnik

GmbH & Co.KG
~ LISA+
Kammer
Signal- [ Angesteuert Abge-| Nacht- [ Kontrast- B ‘
geber durch Nr Name | Maske Durch- Optik deckt | blinken| blende emerkung
’ messer
1| rot | () | 20
1| ki1 K1 2 | Geb | () 200 . . ;
N
3 Grin ) 200
/"\
1 Rot ) 200
77N\
2| KL2 K1 2 | Gelb ) 200 - - -
3 | Grin | () 200
1| Rt | () 200
7N\
3| K21 K2 2 Gelb ) 200 - - -
3 | Gan | () | 200
1| Rt | () 200
N
4| K22 K2 2 | Gelb ) 200 - - -
3 | Gran | () 200
1 | Rot O 200
5 K1F K1F — - - -
2 Gelb ) 200
1 Rot O 200
6 FL1 F1 - - -
2 Grun @ 200
1 Rot () 200
7 F1.2 F1 - - -
2 | arin | @ 200
1 Rot () 200
8 F2.1 F2 - - -
2 | arin | @ 200
1 Rot (] 200
9 F2.2 F2 - - -
2 Grun Q 200
10| FwW FW 1 | Grun G 200 - - -
Ort Bocholt
Knotenpunkt | Hemdener Weg
Auftraggeber | Bocholt Version | 3.& 4. Bauabschnitt Datum | 24.03.2026
Bearbeiter Chr. Fischer gepruft Blatt




Zwischenzeitenberechnung

PBL-Verkehrstechnik

GmbH & Co.KG
~ LISA+
Raumend Einfahrend Raumend Einfahrend Zwischenzeit Info
SGR | Strom| Teilstrom | SGR | Strom| Teilstrom | Lreotm]|sotmi| Y% | vetmssi| . @ ol totst| tis| sermi| Yo [ vermsst| 2 o | e ts1| temer 11 | B | tmat 16 | Raa| R Schnittpunkt ID | Schutz | Bemerkung
[m/s] [m/s?] [m/s] [m/s?] [s] maBgebend
1| KI [ 1(G) | SpurLKfz | K2 | 2(G) | Spurl, Kfz - 1400 | - 5,0 - 1,0 | 290 00 - 11,1 - 00 | 290 - 29 - - - X
2| KL | 1(G) | SpurlLkfz | F1 | 1(Q FuBg. 6,0 6,0 - 83 - 40| 60| 00 - 15 - 00| 60 - 6 - - - X
3| KL | 1(G) | SpurlLkfz | F2 | 2(Q FuBg. - 1360 | - 5,0 - 1,0 | 282| 00 - 15 - 00| 282 - 29 - - - X
4l ke |20 Spur 1, Kfz @ |19 Spur 1, Kfz - 1400 | - 5,0 - 1,0 [ 290 00 - 11,1 - 00 | 290 - 2 ) ) - «
Spur 1, Kfz Spur 1, Kfz - 1400 | - 5,0 - 1,0 [ 290| 00 - 11,1 - 00 | 290 - -

50 K2 [ 2G) | SpurLkiz | F1 | 1(Q FuBg. - 1360 | - 5,0 - 10 | 282| 00 - 15 - 00| 282 - 29 - - - X
6| K2 | 2(G) | SpurlLkfz | F2 | 2(Q FuBg. 60 | 110 | - 83 - 40| 60| 00 - 15 - 00| 60 - 6 - - - X
7| KIF | 3(G) | SpurlLkfz | F1 | 1(Q FuBg. 6,0 5,0 - 83 - 40| 70| 00 - 15 - 00| 70 - 7 - - - X
8| F1 | 1(Q FuBg. K1 | 1(G) | Spurl Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90] 00 - 11,1 - 00| 90 - 9 - - - X
9| F1 | 1(Q FuBg. K2 | 2(G) | Spurl Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90| 1300]| - 11,1 - | 17| -27 - 2 - - - X
10] F1 | 1@Q FuBg. KIF | 3(G) | Spurl, Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90| 00 - 11,1 - 00| 90 - 9 - - - X
11| F2 | 2@ FuBg. K1 | 1(G) | Spurl, Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90| 1300]| - 11,1 - |17 -27 - 2 - - - X
12| 2 [ 2(Q FuBg. K2 | 2(G) | Spurl Kz - 9,0 - 1,0 - - | 90] 00 - 11,1 - 00| 90 - 9 - - - X
13| FW | 2(G) | SpurLKfz | K1 | 1(G) | Spurl, Kfz 60 | 1400| - 83 - 40 | 216 00 - 11,1 - 00| 216 - 22 - - - X
14| FW | 1(G) | SpurLKfz | K2 | 2(G) | Spurl, Kfz 60 | 1400| - 83 . 40 | 216 00 - 11,1 - 00| 216 . 22 - - - X
15 FW [ 1(G) | SpurLkfz | F1 | 1(Q Blinde 60 | 1360| - 83 - 40 [ 211] 00 - 15 - 00| 211 - 22 - - - X
16| FW | 1(G) | SpurLkfz | F2 | 2(Q Blinde 60 | 1360| - 83 - 40 [ 211] 00 - 15 - 00| 211 - 22 - - - X
17| K1 | 1(G) | SpurlLKfz | FW | 2(G) | Spurl, Kfz - 1400 | - 5,0 - 1,0 | 290 00 - 11,1 - 00 | 290 - 29 - - - X
18] K2 | 2(G) | SpurLkfz | FW | 1(G) | Spur1 Kfz - 1400 | - 5,0 - 1,0 [ 290 00 - 11,1 - 00 | 290 - 29 - - - X
19] F1 1@ Blinde FW | 1(G) | Spurl Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90] 00 - 11,1 - 00| 90 - 9 - - - X
20| F2 [ 2@ Blinde FW | 1(G) | Spuri, Kfz - 9,0 - 1,0 - - | 90] 00 - 11,1 - 00| 90 - 9 - - - X
Richtlinie: RILSA2015
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Zwischenzeitenmatrix

/\. PBL-Verkehrstechnik

GmbH & Co.KG
~ LISA+
EINFAHREND
L
c ¢l ||E
KL (|E]29] - | 6]29]29
g K2 {|20|E] - |29] 620
4 | kar I -1-[3]7]-]-
g FL == 9| 2|9o|O]-|09
F2 ™|2]9]-|-[|H]9
rw Y| 2] 22| - | 2| 22| @
min. Frei 10/ 10| 5| 6| 6| 5
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EP- AP; Signalzeitenplane

PBL-Verkehrstechnik

GmbH & Co.KG
LISA+
EP
. ) TU=39
Signal 0 10 20 30
gruppe | FA | FE | TF | /0t b b b i e |1
Kt ("] 29 39 (M X
k2 0| o |/
K1F L o | o [k
F1 < 0 0 0
F2 0 0 5
FW “f’ 0
R e R RAREE R RS L L e
AP
. ) TU=39
Signal 0 10 20 30
gruppe | FA | FE | TF |, 0p ittt b et
Kt " 39 | 39
k2 (|39 0
KiF | | 39 0
F1 <—| 39 0
F2 ™| 39 0
Fw | 39 0
L B B A B
min. Signalzeitenplan
. TU=78
Signal-
gruppe ........10....|....2|0....|....3|0....|....4|O....|...:Slo....l....6|q...|....7|O....|..| FA | FE | TF
I/
u1 11 1 11 | 10
B e I
K2 4 - 40 | 50 | 10
[ ——
KIF | L A 40 | 11 | 49
| EEE——
F1 18 e 18 | 31 | 13
[ 1
2 ™ 56 N 56 | 77 | 21
FW “f’ 0

EP\AP

DP1

DP2

EP/AP = Einschalt- und Ausschaltpunkt

DP1 = Dehnpunkt 1 an SGK1 max. 30 Sek., ZL 4 Sek.
DP2 = Dehnpunkt 2 an SGK2 max. 30 Sek., ZL 4 Sek.
Die Feuerwehr kann sekiindlich anfordern. Die Freigabe der Feuerwehr wird an beiden Seiten der
Engstelle mit einem weilRen F Signal angezeigt.

Die Abmeldung der Feuerwehr erfolgt durch Abmeldung oder spatestens nach 120 Sekunden Freigabe.
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PBL-Verkehrstechnik

Signalzeitenplane
g p GmbH & Co.KG
LISA+

max. Signalzeitenplan ohne Feuerwehr
Signal- ) 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 oot
gruppe |....I....l....l....l....I....l....l....l....I....l....l....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|..| FA | FE | TF
K1 (1 R 113130
K2 { & o 60 | 90 | 30

[ ——

KiF | = - 60 | 31 | 89
F1 o~ 0 2 38 | 51 | 13
F2 ™ = =1 96 | 117 | 21
Fw Y 0

S S (S [ [ [ N [ [ S [ S — -

Feuerwehrfreigabe
Signal- 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 T1l3131 “
gruppe |....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|....|...| FA | FE | TF

Kt ("
k2 {

H I
o o

KiF | 144
F2 ™ 0
Fw Y =y 1 | 121|120
R A o o R L B A B o Rl R oo o Bl REE T o o B M ERamE o e e
RS-NP
Nach Ablauf der Zwischenzeit bekommt die Feuerwehr das Freigabesignal.
Das Griin zeigt die Freigabe der Feuerwehr an. Vor Ort ein ein weilRes F-Signal.
Der Rucksprung erfolgt in der Phase mit der hochsten Wartezeit.
RS-NP = Ricksprung in das Normalprogramm
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